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1. Technische Daten

1.1. Motor
Typ 1 H 65
Arbeitsverfahren Einzylinder-Viertakt-Diesel
Hersteller VEB Motorenwerk Cunewalde
Leistung bei n = 1500 U/min 6,5 PS
Zylinderanzahl und -anordnung 1, liegend
Zylinderbohrung B mm
Kolbenhub 115 mm
Hubvolumen 650 cm? ;
Schmierung . Druckumlaufschmierung
Kuhlung Verdampfungskihlung |
Einspritzpumpe L’'Orange PO1 A 3 '
Einspritzdiise SD1ZDO
Einspritzdruck 120 kp/em* A gO L( 9

L]

1.2, Kupplung, Getriebe und Hinterachse S" %
Kupplung Typ K 4,5
Art Einscheiben-Trockenkupplung
Getriebe mit Nebentrieb fiir Zahn-

radpumpe Schaltgetriebe
Untersetzungen

1. Gang 1:3,06

2, Gang 1:1,76

3. Gang 1:1

R.-Gang 1:4
Hinterachse Schneckenantrieb

Untersetzungsverhiltnis 1:11

1.3. Elekirische Anlage

Anlasser Bl-—-12/1 DIN 72 451
Lichtmaschine 12 V/130 W
Batterie 12 V 70 Ah DIN 72 311
Glihkerze Typ 11 (VEB Elektroinstallation
Oberlind)
1.4. Fiillmengen und Verbrauch
Krafistofibehiilter 131
Verdampfungskasten 121
g

el

Olinhalt
im Kurbelgehiuse
im Schaltgehiiuse
in der Hinterachse
in der Hydraulikanlage

max 31
0,42 1
1,851

5 | nur StolBdampleraol

Muliicar
Typ D

DK 4/3
3160 mm
1400 mum
1240 mm

180 mm

630 mm
3040 kg

1150 kg
1060 kg

1780 kp

1870 kp
900 mm

0.62 m?
1920 mm
1150 mm
200 mm

motorhydr. motorhydr.

Kraftstoffnormverbrauch 220 g/PSh -+ 5"
Kihlwasserverbrauch 0,7---1 1/PSh
Schmierstoffverbrauch 0,02 keg/h
L.5. Abmessungen, Massen und Leistungen
Multicar Multicar
Typ P Typ M
Fahrgestell DK 4 DK 4/3
Gesamtliinge 3220 mm 3160 mm
Gesamthdhe 1460 mm 1400 mm
Gesamtbreite 1240 mm 1260 mm
Bodenireiheit 190 mm 180 mm
Anhingerkupplungshéhe 630 mm 630 mm
Zulassige Gesamtmasse 3040 kg 3040 kg
Eigenmasse
mit Belastungsmasse 1080 kg 1120 kg
ohne Belastungsmasse 930 kg 1030 kg
Nutzmasse
mit Belastung 1850 kp 1810 kp
ohne Belastung 2000 kp 1900 kp
Ladehdhe, unbelastet 770 mm 770 mm
Laderaum, Rauminhalt 0,62 m? 0,75 m?
lichte Linge 1920 mm 1600/1970 mm
lichle Breite 1150 mm 1000/1200 mm
lichte Hohe 300 mm 400 mm
Kippanlage —
Kippwinkel
seitlich , - —
hinten . — 60"
Spur 980 mm 980 mm
Radstand 1640 mm 1640 mm
Reifengrofie 23—5" 23—5"
Reifenluftdruck (Uberdruck) h.5 at 5,5 at
Kleinster Spurkreisdurchmesser 6000 mm 6000 mm
Kleinster Wendekreisdurchmesser 6900 mm 6900 mm
Geschwindigkeit, max 15 km/h 15 km/h
Steigfiahigkeit im 1. Gang
~ beladen, bis max 8 % 8"

a%

50°
45°
980 mm
1640 mm
23—5"
5.0 at
6000 mm
6900 mm
15 km/h

8 s



2. Beschreibung

L1

2.1. Fahrgestell

Der Fahrgestellrahhmen des ,Multicar” besiehl aus zwei kriftig bemessenen
U-Profilen, die durch Quertrager verbunden sind. Alle Verbindungen sind
elekirisch geschweillt.

Am vorderen Ende des Rahmens befinden sich links und rechts je eine Kon-
sole, welche die Stollbleche und einen starken Stolbiigel tragen und den Zweck
haben, den Fahrerstand zu schiitzen. Die beiden Konsolen dienen gleichzeitig
zur Aufnahme der Karosse. Der Fahrerstand wird durch eine Tiir verschlossen,
so dall der Fahrer weitgehend unfallgeschiitzt steht. Hinter dem Fahrerstand
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Bild 4. Hinterachse und SchluBtraverse

ist ein Konsolblech angebrachi, das zur Aufnahme des Dieselmotors wvor-
gesehen ist. Der Motorraum wird durch eine Riickwand und eine beiderseils
aufklappbare Motorhaube abgeschlossen. Der hintere Quertrdger des ,Multi-
car® ist gleichzeitig als Kupplungsiraverse ausgebildet und dient zur Auf-
nahme einer automatischen Anhdngekupplung (Bild 4). An diese kann ein
Anhinger mit einer Gesamtmasse von 1,8 t angehdngt werden, Uber der
Hinterachse befindel sich ein Hilfsrahmen, der zur Aufnahme einer Be-

lastung dient.
Das Fahrgestell der Kippfahrzeuge enthilt aulerdem zwel Quertirager, an

denen die Kipperpresse mittels einer kardanischen Aufhingung befestigt ist.
Auf den beiden Lingsirigern sind die Auflager fiir die Kipppritsche befestigt.

10

Automatische
Kileinkupplung

Steckdose
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A Motor

Zum Anitrieb des ,Multicar® dient ein Einzylinder-Viertakt-Dieselmotor
Typ 1 H 65, der bei einer maximalen Drehzahl von 1500 U/min eine Dauer-
leistung von 6,5PS abgibt. Die Drehzahl kann mitlels Drehgasgriffs von
800- - -1500 U/min geregelt werden,

Kurbelgehduse und Zylinder sind in einem Stiick gegossen.

Der Verdampfungskasten fiir das Kiihlwasser wird auf den Zylinder auf-
gesetzt und mitl diesem verschraubt.

Die Zylinderbuchse wird in das Motorengehduse eingefiihri und durch den
aufgeschraubten Zylinderkopf in ihrer Lage gehalten. In allen Teilen sind die
Wasserfiithrungen reichlich bemessen. Die Kurbelwelle ist im Gesenk geschmie-
det und kriftig ausgefiihrt. Die Lagerung beiderseils erfolgt in Wilzlagern.
Vor dem Einbau wird die Kurbelwelle zusammen mit der Schwungscheibe und
den Gegengewichten ausgewuchtel. Die Pleuelstange wird mittels eines Spe-
zial-Bronzelagers an die Kurbelwelle gelagert.

Als Kolben findet ein Leichtmetallkolben Verwendung, der mit drei Verdich-
tungsringen und einem Schlitzring ausgestattet ist. Die Steuerung erfolgt iiber
eine Nockenwelle, Die Nocken fiir die Betéitigcung der Ein- und AuslaBventile
sowie die Einspritznocken sind gehidrtet und geschliffen. Uber ein Zahnrider-
paar sind Nocken- und Kurbelwelle verbunden. Die Schmierung des Motors
wird von einer im Steuerkasten eingebauten Olpumpe mit Eugelventil durch-
gefiihrt. 3

Die Olpumpe bringt den Schmiersioff durch eine Saugleitung, in die ein fein-
maschiges Sieb eingebaut isi, unmittelbar in die Kurbelwelle,

2.3, Kupplung

Die Kraftiibertragung vom Motor auf das Getriebe erfolgt mittels Keilriemens.
Die Kupplungswelle ist im Kupplungsgehiduse mit zwei Schrigrollenlagern
gelagert, Auf der Kupplungswelle sind vorn die Doppelkeilriemenscheibe und
hinten der Kupplungskirper befestigt, Der Kupplungskiirper nimmt eine Ein-
scheiben-Trockenkupplung mit Kupplungsscheibe und Kupplung K 4,5 auf.
Die Einscheiben-Trockenkupplung, die durch den rechten Handhebel vom
Fahrerstand aus betdtiglt wird, garantiert bei sachgemilier Bedienung eine
einwandfreie Funktion. Es ist unzulissig, das Fahrzeugz mit laufendem Motor
in ausgekuppeltem Zustand abzuslellen, da sonsi ein erhéhter Verschleill an
der Kupplungsscheibe und am Graphilring aufiritt.

2.4. Schaltgetriebe

An das Kupplungsgehause ist ein Schaltgetriebe mit drei Vorwirtsgéingen und
einem Riickwirtsgang angeflanscht. Das Getriebe ist mit einer Kugelschaliung
versehen und wird mittels eines verlingerten Schalthebels vom Fahrerstand
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aus geschaltet. Somit ist ein Fahren in verschiedenen Geschwindigkeiten mog-
lich. Die Kraftiibertragung vom Getriebe zur Hinterachse erfolgt iiber eine
Doppelgelenkwelle. Weiterhin isi am Schaligetriebe ein Zusatzgetriebe fiir den
Anirieb der Zahnradpumpe angeflanscht.

2.5, Vorderachse

Die Vorderachse besteht im wesentlichen aus dem in SchweiBausfithrung ge-
fertigten Achsmitlelstiick hoher Festigkeit, aus 2 an Achsgabeln befestigten
Achsschenkeln und den Radnaben, an denen die lenkbaren Vorderrider mit
Luftbereifung befestigt sind.

2.6. Hinterachse

Die Hinterachse besiehl aus einem geschwmﬂten Achskorper, an dem beider-
seits die Bremsteller angeflanscht sind. Ein D;ﬁerentml-ﬂchneckengetnehe
wird iber die Doppelgelenkwelle angetrieben und uberirdgt die eingeleitete
Drehbewegung iiber zwei Halbachsen auf die Radnaben, die mit Scheiben-
radern zur Aufnahme der Luflbereifung versehen sind. Die Radnaben der
Hinterachse sind gleichzeilig als Bremstrommel ausgebildet. An den Brems-
lellern sind beiderseits zwei Bremsbacken befestigl, die iiber einen Brems-
nocken betitigt werden.

2.7. Federung

Jede Achse wird mit zwei langs zur Fahririchtung liegenden Blattfedern ab-
gefederl. Auf der Achse wird jede Feder mit vier Schrauben befestigt. Das
eingerollte Federauge wird miltels eines Federbolzens im Federschuh gehal-
ten. Das hintere Ende der Feder dient zur gleitenden Auflage im hinteren
Federschuh. Die beiden vorderen Federn haben fiinf, die hinteren Federn
sechs Federlagen,

2.8. Bremsen

Der ,Multicar” ist mil zwel unabhingig voneinander wirkenden Bremsen aus-
gerustel. Der links oben im Fahrerstand angebrachte Handhebel wirkt iiber
einen Seilzug, die Bremswelle und das Bremsgestiinge auf die Hinterrider des
»Multicar”. Diese Bremse wirkt auf beide Hinterrider gleichméfBig und dient
als Betriebsbremse.

Der links unten im Fahrerstand angeordnete Bremshebel wirkt als AuBen-
backenbremse auf die Schwungscheibe des Schaltgetriebes und ist als Stand-
bremse vorgeseher. Der Bremshebel ist so angebracht, daB lediglich eine Los-
und Feststellung miglich ist. Bei senkrecht stehendem Bremshebel ist die
Bremse angezogen und in waagerechter Stellung ist sie gelést.

12

2.9. Lenkung
Die Lenkung des Fahrzeugs geschiehl {iber eine Lenkmulde, die gleichzeitig
den Standplatz des Fahrers bildet. Die Lenkmulde ist mit zwei Lagern, die
auf der Lenkwelle sitzen, am Fahrgestell aufgehiéingt. Das vordere Lager ist
durch eine Schraubenfeder gegen das Fahrgestell abgefedert, so dafl ein grofer
Teil aller auftretenden StéBe beim Durchfahren von StraBlenunebenheiten
durch diese Federung aufgenommen wird. Die Ubertragung der Lenkbewe-
gung erfolgt iiber zwei Lenkspurstangen aul beide Vorderrdder gleichwir-
kend. Die Lenkung des ,Multicar” ist so konstruiert, dall sie nach links und

rechts den denkbar grofiten Einschlag ergibt.

2.10. Aufbau der einzelnen Typen des ,,Multicar®

2.10.1. Typ P

Der Kleintransporter ,Multicar”, Typ P, ist mit einem Pritschenaufbau, der
aus Holz gefertigt wird, versehen. Der Pritschenboden ist zweiteilig und her-
ausnehmbar, wihrend die Seitenwinde und die Riickwand so ausgebildet sind,
daB sie in jeweils zweli am Pritschenrahmen befestigte Taschen eingesteckt
werden kinnen., Der Pritschenboden liegt auf beiden Fahrgestell-Lingstrédgern
und auf dem Pritschenrahmen auf.

2102. TypD

Der Aufbau des ,Multicar®, Typ D, wird aus Stahlblech gefertigt. Der Prit-
schenboden ist fest mit dem Pritschenrahmen verschweilit. Die AuBlenkanten
des Pritschenbodens sind nach drei Seiten als Schiittleisten angebogen, Die
Stirnwand ist feststehend, die Seilenwiinde und die Riickwand sind abklapp-
bar, Die Bordwéinde sind zur Erhéhung der Stabilitdt an den Lingsseiten ab-
ge'kautet. Die Bordwandverschliisse und die Scharniere sind angeschweilt. Die

‘beiden Seitenwiinde sind innen mit je zwei Fangketten versehen, durch die

die Moglichkeit gegeben ist, die Bordwiinde in verschiedenen Schrigstellungen
einzustellen, damit das abrollende Schiiftgul nicht unter das Fahrzeug fillt,

2103. TypM

Der Kippaufbau besteht aus einer geschweillten Stahlmulde fir etwa 0,75 m?
Inhalt. Die Mulde ist mit den beiden hinteren Kipplagern am Fahrgestell
drehbar gelagert und liegt vorn lose in zwei Lagerschalen, die auf den Fahr-
gestell-Lingstriagern befestigl sind. Der Kippwinkel betrigt 60° so dal eine
restlose Entleerung gewidhrleistet ist.

2.11. Hydraulische Kippanlage

Die Kippanlage besteht aus der Zahnradpumpe, dem Olbehiller, der Kipp-
presse, dem Riicklaufventil und dem Endbegrenzungs- und Riittelventil sowie
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den erforderlichen Anschlufileitungen. Die Zahnradpumpe wird iiber einern
Nebentrieb vom Schaltgetlriebe angetrieben. Rechts unten im Fahrerstand sind
die beiden Bedienungselemente (Riicklaufbetitigung und Schaltgriff) fir die
Hydraulikanlage angebrachi. Zieht man den Schaltgriff nach vorn und dreht
ihn 15° nach links, so wird die Zahnradpumpe iber den Nebentrieb betatigt.
Das Endbegrenzungs- und Riittelventil wird nach Erreichen des zulissigen
Kippwinkels durch einen Kellenzug getffnet, das Ol 1duft durch die Riicklauf-
leitung in den Olbehilter zuriick und die Kipppritsche bzw. Kippmulde wird
in Riittelbewegung versetzt. Ist die Kipppritsche (Kippmulde) entleert, so wird
durch Niederdriicken der Riicklaulbetédtigung zuerst die Pumpe auller Betrieb
gesetzt und dann das Riicklaulventil getffnet, bis sich die Kipppritsche baw.
Kippmulde in ihre Ausgangsslellung gesenkt hat.

2.12. Elektrische Anlage

¥

Die elektirische Anlage bestehl aus einem Anlasser 12 V/1 PS, einer Licht-
maschine 12 V/130 W, einer Balierie 12 V/T0 Ah, einer Vorglithanlage, 2 Paar
Blinkleuchten, einem Blinkgeber, 2 Scheinwerfern, einem Signalhorn,
2 Brems-Schlullleuchten, einer Schlull-, Brems- und Kennzeichenleuchte und
einer Steckdose am Schlulltriger des Fahrzeugs, Vorglithanlage und Anlasser,
Licht- und Blinkschalter sowie der Signalkopf mit Abblendschalter sind vom
Fahrerstand aus zu betétigen, Die Anlage entspricht der StVZO.

Den Schaltplan der elekirischen Anlage zeigt Bild 5,
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3. Bedienungsanleitung

3.1. Wichtige Hinweise fiir den Fahrer

a) Machen Sie sich vor der Inbeiriebnahme mit der Lage dev Bedienungs-

organe und deren Funkticn vertraut.

b) Fahren Sie den Kleintransporter ,Multicar® vorsichiig ein, erst nach elwa

c)
d)

e)

200 Betriebsstunden liann das Fahrzeug voll ausgelastet werden.
Vor dem Anfahren den kallen Motor erst im Leerlauf warmlaufen lassen.

vf:rmeiden Sie Uberlastungen, fahren Sie vorsichtig durch Schlaglicher,
iiber Schwellen, Gleise und unbefestigte Fahrbahnen.

Fahren Sie ruck- und stofifrei durch sachliches Schalten, langsames Kup-
peln und weiches Bremsen. -

f) Eine Drosselung der Drehzahl des Dieselmotors ist zu vermeiden, bei Be-

lastung rechtzeitig den néc¢hstkleineren Gang einschalten.

g) Der Kupplungshebel ist immer in waagerechter Stellung zu schallen, Be-

h)

titigen Sie denselben nur kurzzeitig beim Schalten. Bei stehendem Fahr-
zeug mit laufendam Motor stets Gang herausnehmen und Kupplungshebel
in waagerechte Stellung bringen, sonst Kupplungsschiden.

Achten Sie auf die }Ferkehrssicherheit beider Bremsen, und stellen Sie die-
selben rechtzeitig nach.

i) THglich vor Fahriantritt ist der Ol- und Kiithlwasserstand nachzupriifen,

gegebenenfalls muB nachgefiillt werden. Achten Sie hierauf auch wéhrend
des Betriebs.

k) Vor Fahrtantritt den Reifenluftdruck prifen. Dieser mul} 5,5 atii betragen.

1)

Nach dem- Abstellen des Motors mufl dieser bis auf Verdichtung durch-
gedreht werden, damit beide Ventile geschlossen sind.

m) Pflegen Sie den Kleintransporier griindlich wie jedes andere Fahrzeug.

Benutzen Sie dabei gute Schmiermittel.

n) Fiir die Hydraulikanlage darf nur das auf dem Olbehélter angegebene Ol

verwendet werden. Es isl darauf zu achten, daB immer gentigend Ol vor-
handen ist,

3.2. Erforderliche Vorbereitungen vor der ersten Inbetriebnahme

(nach Lieferung vom Werk oder nhch griferen Uberholungsarbei-
ten oder nach lingerer Unterbrechung)



3.2.1. Motorendl (Schmierdl) . =TT -_ T T

Stand des Motorendls im Kurbelgehduse an Hand des Mefistabes priifen und
gegebenenfalls mil absolut reinem Mineraldl bis zur oberen Markierung nach-
[tillen (Bild 8). 3

Kraflsion-
hahin
- Entliftungs-
, . e Kontroll- =
F : 5 L stab fiir schraube Entliiliunns-
Kilnl- schrau e
wausser
*3 5
P |
“t !
g?;ﬂ::u ; Bild § “Entliiftung der Einspritzanlage
Andreh- am Dilge ‘
kurbel X ; 5t .
RENGE Bei abgenommenem Abdeckblech an der Riickwand des Fahrerstandes dic
& Entliiftungsschraube dér_ Kraftstoffpumpe so lange 6ffnen, bis auch hier Kraft-
einfiill- sloff ohne Luftblasen austritt. Schraube wieder festschrauben: Uberwurfmui-
Stutxen ter am Dusenhalter etwas losen und mit dem Starterknopf (Bilder 9 und 1)
s0 lange vorpumpen, bis an der gelidsten Uberwurimutter ebenfalls Krafistoll
y, X _ BEmmEmE  Bild 9, Starterknopf
Bild 6, Motorraum links Bild 7. Motorraum rechis Starter- .| el AT L e -
?%1"' knopl =4
B - (Stellung &=
3.2.2. Krafistoll ~Anlassen®) _.:=

Verwenden Sie nur Dieselkrafistoff ‘i.";é dem Einfiillen ist der Kraftstoff un- — oy
hedingt durch ein Filtertuch zu schutten, : My

3.2.3. Kiihlwasser

In den Verdampfungskasien ist nur sauberes Wasser einzufiillen. i]er Kon-
trollstab des Schwimmers muli in seiner ganzen Linge aus dem Verdamp-
lungskasten herausragen (Bild 7).

324. Einspritzanlage entliiften
Die Entliftung ist eine der wichtigsten Mallnahmen, um beim Dieselmotor Starterknopt |
einen einwandfreien und gleichméﬂi.gén Betrieb und velle Leistung zu er- “E!:ﬁ}i?ﬂlg,
zielern. I
Zu diesem Zweck sind folgende Handgriffe erforderlich;
Bei gefiilltern Kraftstoffbehiller Kraftstoffhahn &6ffnen, Entliiffungsschraube £

am Krafistoffilter (kleine Schraube mit Knebel) 6ffnen, bis Krafisloffi ohne
Lultblasen austritt, dann Schraube wieder festschrauben (Bild B).

Eild 10, Starterknopf

1L 1%
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lkung bleibt aus, wenn zufallig die Nockenwelle so steht, daBl die Pumpe an-
gehoben isl. Man spiirt dann beim Vorpumpen mit Hilfe des Starterknopfes
:einen Widerstand. In diesem Falle ist das Schwungrad etwa eine Umdrehung
weiter zu drehen und mit dem Vorpumpen erneut zu beginnen,

225  Batterie oder Sammler (Bild 11)

i Batterie ist mit Siaure zu fiillen und aufzuladen. Diese Arbeiten werden
am zweckmiligsten von einer Fahrzgug-Elektrowerkstatt ausgefuhrt. Beim
Kleintransporter ,Multicar®, Typ P, ist'die Batterie unter dem Pritschenboden
untergebracht, bei den Kippfahrzeugen ist sie iiber der Hinterachse befestigt.

i
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Bild 11. Batterie

3.2.6. Bereifung
Der Reifenluftdruck mull 5.5 at betragen.

32,7 Ventile schmieren

Naclit jeder lidngeren Betriebsunterbrechung empfiehit es sich, den Leicht-
melalldeckel, der sich auf dem Zylinderkopf befindet, nach Lisen der Ver-
schranbungen abzunehmen und zwischen die Ventilfedern sowie in die Off-
nungen der Ventilhebel mil einem Olkédnnchen etwas Ol zu spritzen (Bild 12),
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Bild 12, Ventilhaube abzenommen

Es ist weiterhin empiehlenswert. nach Beendigung der taglichen Betriebszeil
die Ventilschéfte nach Abnehmen des Ventildeckels mit etwas Pelroleum ein
zuspritzen, Dadurch wird die Mﬁglid;ﬁka&&ﬁ&s Festbrennens des Auslalivenlils
durch Olriickstdnde herabgemindert.
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=

3.3 Normale Vorbereitung vor der tiiglichen Inbetriebnahme
E -

3.3.1. Stand des Motorendls priifen

Dier Stand des Motorendls (Schmierél) muBl immer an der oberen Markierung
des Mefistabes liegen. Diese Uberpriifungen sind besonders wichlig und lau-
fend durchzufiihren, notfalls wihrend des Belriebs bei auagésdtaltetem Mo-
lor. Beimn Nachfiillen ist darauf zu achten, dafi nur ein bestimmtes Marken:il
verwendet wird. Eine Vermischung mit anderen Sorien ist aul jeden Fall zu
vermeiden.

3.3.2. Inhaltl des Krafistoifbehilters priilen

Es ist darauf zu achten, dab der Kraftstoffbehilter niemals leer gefahren wird,
um das zeitraubende Entliiften der Kraftstoffleitung zu vermeiden, Vergessen
Sie nicht, den Kraftstoff vor dem Einfiillen in den Kraftstoffbehilter nochmals
zu filtern!



3.3.3. HKithlwasserstand prifen

Der Kontrollstab des Stlmiimmers_ s0ll in seiner ganzem Linge aus dem Ver-
dampfungskasten herausragen (s. Bild 7). Auf der Wasserstand ist auch wih-
rend des Belriebs zu achten, gegebenenfalls ist Kiithlwasser nachzufiillen.

3.3.4. Priifen des Reifenluftdruckes
Der Reifendruck soll stets 5,5 at betragen.

3.4. Anlassen des Motors

Heim Anlassen des Motors mull beachtet werden, dall der Geiriebeschalthebel
auf Leerlauf, der Kupplungshebel in waagerechter Stellung und der Getriebe-
bremshebel (Standbremse) in senkrechter Stellung stehen. Das Fahrzeug darf
nur in gebremster Stellung angelassen werden (Bild 13).

) Betriebs-
Kupplung mit e
Drehgasgrift
Getriebe-
sciialthebel
Standbremse

Rilcklanf-
betiitigung

Schalgrift

Bild 13. Gesamtansfeht des Fahrerstandes

techte Motorverkleidung 6ffnen, Kiithlwasserstand und Krafistoffstand iiber-
prilen. Zur Funktionskontrolle der Krafistoffpumpe und Einspritzdiise wird
der Starterknopf auf der Rickwand des Fahrerstandes mehrmals kriftig von
unlen nach oben gezogen. Dabei mufl ein knarrendes Gerdusch in der Ein-
sprilzdiise vernehmbar sein. Der Drehgasgriff wird nunmehr auf Vollgas ein-
egeslelll (Drehgasgrifl nach auBen gedreht) und der Ziindschl ﬁ:ﬂﬁﬂl in den Schall-
kasten eingefiihrt (rote Kontrollampe links im Fahrerstand mub aufleuchten,
Bilder 14 und 15)
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Bild 14. Fahrerstand oben rechts Bild 15. Fahrerstand oben links

Der Knopt fiir die AnlaBfillung vor der Einspritzpumpe wird herausgezngen
(Bild 16).

Der kombinierte Vorgliih-AnlaBischalter wird jelzt auf Stellung .1“ (Vor-
glithen) gedreht und so lange in dieser Stellung belassen, bis die Konlroll-
spirale im Glihiiberwacher aufgliiht, dann wird der Schalter weiter auf Stel-

5 lung ,,2" (Anlassen) gedreht und nach dem Auslaulen des Molors sofort aul

Stellung 0" zuriickgelassen. Der Drehgasgriff wird jetzt zuriickgedreht, und
der Motor 1duft nun im Leerlauf mit etwa 800 U/min.
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Bild 16, Ziehen des

Starterknopfes



3.4.1. Anlassen des Motors bei Ausfall der elektrischen Startanlage

Sollte durch einen Defeki an der _elektrischen Sl:artanlﬁge ein Starten mittels
Vorgliihanlage und Anlassers nicht méglich sein, so ist die Méglichlkeit des
Handstarles gegeben.

Hierzu sind folgende Arbeiten erforderlich’

1. Die Gliuhkerze wird aus dem Zylinderkopf gedreht.

2. In diese Bohrung wird der [}emndest-utzen fiir den Luntenhalter emge—
schraubt.

3.4.2. Handstart des Dieselmotors

Drehgasgrift auf Vollast siellen, Knopf fiir AnlaBfiillung herausziehen und
Starterknopf auf der Riickwand des Fahrerstandes herausziehen. Die Andreh-
kurbel wird aus der Halterung rechts unter der Motorhaube geldst und vom
Fahrerstand aus durch die Offnung der Klappe in die Andrehklaue eingefiihrt,
In den Luntenhalter wird eine trockene Ziindlunte eingedreht, die nicht linger
als 3 mm aus dem Haller herausstehen darf. Der Luntenhalter wird in den Ce-
windesiulzen fest eingeschraubf. Nun wird der Motor mittels Andrehkurbel
auf Schwung gedreht und der Starterknopf kriiftig nach unten geschlagen.
sSpringt der Motor an, so ist die Andrehkurbel aus der Andrehklaue heraus-
Zuziechen,

3.4.3. Kaltstart

Wie auch bei jedem anderen Kraftfahrzeug ist beim Dieselmotor 1 H 65 bei
lieferen Temperaturen mit gewissen:Schwierigkeiten beim Anlassen zu rech-
nen. Diese Schwierigkeiten sind darin zu suchen, daB steifgsewordenes Moto-
ren- und Getriebedl es nicht zulassen, den Motor mit der notwendigen An-
drehigeschwindigkeit durchzudrehen. Die in den Zylinder einstrdmende kalte
Lufl erreicht daher in der Vorkammer nicht die ausreichend hohe Temperatur,
um den eingespritzten Kraftstoff zu entziinden. Es macht sich daher erforder-
lich, den , Multicar” in einem geheizten Raum unterzustellen. Im allgemeinen
lrelen dann keine Startschwierigkeiten.auf. Ist die Méglichkeit solcher Unter-
stellung nicht gegeben, so empfehlen wir, wie folgt zu verfahren:

Auffiillen von heiBem Wasser in den Kiihlwasserbehiilter,

Sollte der Motor trotzdem noch schwer zu drehen sein, so empfehlen wir, die
Anfriebskeilriemen abzunehmen. Hierzu wird die Klappe an der Riickwand
des Fahrerstandes herausgenummen,dieKEih*iEmempaﬁnmlle angedriickt und
die Zugfeder ausgehingt; jetzt werden beide Keilriemen von der Motorriemen-
scheibe abgenommen. Bevor der Dieselmotor angelassen wird, muf} die Klappe
wieder eingeselzt werden (sonsi Unfallgefahr). Nachdem der Motor, wie unter
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3.4. beschrieben, angelassen wurde, ist er nach kurzem Warmlaufen abzustol-
len. Die Keilriemen werden wieder aufgelegt, und der Motor wird erneut Ee-
startet. Auf keinen Fall darf Benzin zum Anlassen verwendet werden. Die
auftretenden Betriebsdriicke kénnen nachhaltige Beschidigungen am Motor
hervorrufen.

Grundsatzlich ist zu bemerken, daB der ,Multicar* unter keinen Umstinden
angeschleppt werden darf. Fiir Schaden, die durch Anschleppen an den An-
triebsteilen des ,Multicar® entstehen, iibernehmen wir keine Garantie.

Eine genaue Anweisung iiber die Pflege sowie das Anlassen des Motors finden
Sie in der Bedienungsanweisung {iir den Motor 1 H 65.

3.5. Anfahren

Ruhestellung: Kupplungshebel waagered]te Stellung, Getriebebremse (Stand-
bremse) senkrechte Stellung.

Motor im Leerlauf kurze Zeit warmlaufen lassen. Getriebebremshebel (Stand-
bremse) durch Schalten des Handhebels in waagerechte Stellung lésen. Mit
der rechten Hand auskuppeln (rechten Handhebel nach oben ziehen — senl-
rechte Stellung), mit der linken Hand 1. Gang einschalten und Kupplungshebel
wieder langsam in waagerechte Stellung bringen.

3.6. Abstellen des Motors

Das Abstellen des Motors geschieht durch Herausziehen des Starterknopfes bis
zum Anschlag. Dadurch wird das AuslaBventil gedfinet, die Kraftstoffzufuhr
unterbrochen und der Motor bleibt stehen. Nach dem Abstellen mu8 in jedem
Falle der Ziindschliissel aus dem Sd:a‘ltkasten gezogen werden, da sich sonst
die Batterie iiber die Lichtmaschine entladet.

3T, Reifenmontage

_Aus gegebener Veranlassung miichten wir nichi versaumen darauf hinzuwei-

sen, dall die Reifen des ,Multicar® auf geteilten Stahlscheibenridern laufen.
Bei der Demontage der Rider ist darauf zu achien, daf die duBeren acht Rad-
muttern erst dann geltst werden diirfen; wenn das Rad von der Achse gelost
und die im Reifen befindliche Druckluflt abgelassen wurde. Erst dann wird der
dubere Mutterkranz gelist und die Stahlscheiben lassen sich abheben.

Bei der Montage wird so verfahren, daB der Luftschlauch und das Felgenband
in die Decke eingelegt werden, dann wird der komplette Reifen so aul die
innere Stahlscheibe aufgelegt, dall das Ventil in der Aussparung der Stahl-
scheibe liegt. Die &uBere Stahlscheibe wird dann ebenfalls mit der Aussparung
am Ventil angelegt und die acht Muttern werden gleichméflig und fest angezo-
gen. Dann erst wird Luft aufgepumpt und der Reifen an der Radnabe befestigt.



3.8. Beschreibung eines Kippvorganges fir . Multicar”, Typ D

Standbremse anziehen, Auf der Entladeseiie wird die Bordwand gedffnet und
mif den Fangkelten in der erforderlichen Schriglage®eingehfingt, Auf der zu
hebenden Seite werden die beiden Kipplagerstecker aus den Kipplagern ge-
ZOSen,

Kipp-
lager-
stecxer

Bild 17. Kipplager

T

Sind diese Arvbeiten ausgefiihri, so ilrd als erstes ausgekuppelt, dann der
Schallgriff (rechis unten im Fahrerst&nﬂ} nach vorn gezogen und etwa 15° nach
links gedreht. Durch Einricken derj(upplung wird die Zahnradpumpe be-
tatigt. Die Kipppritsche hghl sich, bis der zulissige Kippwinkel (nach rechis
und links etwa 50° nach hinten 45°) ‘erreicht ist. Dann . wird das Endbegren-
zungs- und Riittelventil selbsttiatig durch einen Kettenzug gedfinet und die
Prilsche in Riitelbewegung versetzt, Ist die Kipppritsche entleert, so wird
durch Niederdrucken der Riicklaufbetdtigung zuerst die Pumpe aufler Betrieb
gesetzt und dann das Riucklaufventil gedffnet, das Ol 1iuft in den Olbehilter
zuriick und die Pritsche senlki sich in ihre Ausgangsstellung. Jetzt werden beide
Kipplagerstecker wieder in die Kipplager eingefithrt und die Bordwand wird
geschlossen. Beim Kippen nach hinten missen die beiden vorderen Kipplager-
stecker (links und rechits je einer) gezogen werden,

3.9. Beschreibung eines Kippvorganges fiir ,Multicar®, Typ M

Standbremse anziehen, Kupplung ausriicken, Schaltgriff nach vorn ziehen und
etwa 15° nach 1inks drehen. Nach dem Einkuppeln wird die Zahnradpumpe be-
tifigt. Die Kippmulde hebt sich jetzt, bis der zuliissige Kippwinkel (etwa 60°)
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erreicht ist, dann wird das Endbegrenzungs- und Riittelventil selbsltitig ze-
sffnet und die Kippmulde in Riittelbewegung versetzi

st die Kippmulde enileert, so wird durch Niederdriicken der Ricklaulbetiti-
gung zuerst die Pumpe auller Betrieb gesetzt und dann das Riicklaufventil ge-
nffnet, das Ol 13uft in den Olbehilter zuriick und die Kippmulde senlt sich,

Olbehalter fiir
Hyvdraulikanlage

Bild 18. Olbehilter



4, Pﬂegearhﬂiten

Der Kleintransporter ,Mulficar® ist genauso sorgfiltig zu pflegen wie jedes
andere mit einem Verbrennungsmotor angetriebene Fahrzeug. Soll der SMulti-
car® Gewiihr fiir stindige Einsatzbereitschaft geben, so sind besonders in der
ersten Zeit des Einsatzes bestimmtie Pflege- und Uberpriifungsarbeiten nach
einem fest umrissenen Schema durchzufiihren.
Im eigenen Interesse machen wir es den Fahrzeughaltern zur Pflicht, nach den
ersten 30 Betriebsstunden Olwechsel vorzunehmen sowie nach 125 bzw, 250 Be-
triebsstunden, jedoch spétestens nach zwei bzw. vier Monaten, eine fiir den
Kunden kostenlose Durchsicht in einer unserer Vertragswerkstétten ausfithren
-u lassen. Die Kosten fiir die Durchsichten ibernimmt der

| VEB Fahrzeugwerk Waliershausen (Thiir.),
jedoch machen wir von der Ausfiihrung derselben unsere Garantieleistung
abhinglg. \
Die von uns bei den koslenlosen Durchsichten (siehe Durchpriifungsheft) fest- -
gelegten Pflege- und Uberpriifungsarbeiten empfehlen wir auch nach Ablauf
der Carantiezeit in regelmiiBigen Abstinden auszufiihren. Insbesondere sind
die Arbeiten dann vorzunehmen, wenn der ,Mulificar® langere Zeit unbenutzt
abgestellf war. . '
Der erste Olwechsel ist, wie bereits ocben erwﬁhrit, nach 30 Betriebsstunden
vorzunehmen. Das Gehiuse ist dabei mii einem geeigneten Spiilél (nicht mit
Benzin) zu reinigen. Danach ist der Olwechsel in Abstinden von 80---100 Be-
iriebsstunden durchzufithren. Beim 1wechsel ist darauf zu achten, dall eine
Vermischung von Mineralslen mit Bunadlen ausgeschlossen wird. Die Ver-
mischung beeintrachtigt die Schmierfihigkeit des Motorendls, so daf} die Be-
triebssicherheit in Frage gestellt ist. Beim Eintritt der kalten Jahreszeit ist ein
gecignetes Winterol zu verwenden.

4.1. Schmierplan und Betiitigungsorgane

siehe Bild 19,
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‘Vurwgrt

Unser Kleintransporter ,Multicar®, der in verschiedenen Ausfihrungen
zur Verfiigung steht, soll Thnen ein wertvoller Helfer bei der Lisung
Ihrer innerbetrieblichen Transportprobleme und im Nahverkehr sein.
Schon nach kurzer Betriebszeit werden Sie feststellen kdénnen, dall das
Fahrzeug Ihren Anspriichen voll und ganz geniigt und gegeniiber dhn-
lichen Fahrzeugen grolle Vorteile besitzt. Ein besonderer Vorteil ist,
daB der Kleintransporler an jedem Ort und in mehreren Schichten ein-
gesetzt werden kann, da das bei den bekannten Elekirokarren erforder-
liche Batterieladegerit und das zeitraubende Laden der Batterie entfal-
len. Zum anderen ist der Kleintransporter mit einer Spezial-Gribe-
Schallddmpfanlage ﬁusgerﬁsi:et, die die Verbrennungsgeriusche herab-
mindert, jeden Funkenflug verhindert und somit der Einsatz in Werk-
hallen erfolgen kann. '

Der Kleintransporter ,Multicar* kann auBerdem als Zugfahrzeug Ver-
wendung finden. Auch ist der Einsatz im dffentlichen Strallenverkehr
gegeben, da das Fahrzeug mit einer kompletten Licht- und Signalanlage

ausgeriistet ist.

Beim Einsatz im offenilichen Straflenverkehr mull der Kleintransporter
JMulticar" polizeilich zugelassen sein, und der Fahrer desselben mul
im Besitz der Fahrerlaubnis Klasse 2 (neu) oder 4 (alt) sein.

Die genaue Kenntnis und Belolgung aller in dieser Betriebsanleitung
gegebenen Hinweise sind Voraussetzungen dafiir, stets uber ein einsalz-
bereites Fahrzeug zu verliigen. Aus diesem Grunde soll die Betriebs-
anleitung unbedingt in die Hinde des Fahrers gelangen und die Be-
dienung wie auf den folgenden Seiten beschrieben vorgenommen wer-
den.

Fiir die Erhaltung der Garantlieanspriiche ist es erforderlich, dali die im
Durchpriifungsheft vorgeschriebenien Uberpriifungen nach den Laufzei-
ten ausgéfi.ihrt werden. Es ist weiterhin zu empfehlen, diese Arbeiten
auch nach Ablauf der Garantiezeit in regelmifigen Zeitabstdnden durch-
zufiihren, damit Thnen Wert und Leistung lange Zeit erhalten bleiben.

VEB Fahrzengwerk Waltershausen

2 BA Multicar



